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EV
今回は、特に“BEV”について取り上げます

3

出所：https://evdays.tepco.co.jp/entry/2021/03/22/000
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● 主要国でEV(電気自動車)へのシフトが加速しており、日本もその対応を迫られ

ている。このまま世界から置き去りにされてしまうと、日本経済にも響いてしま

う。

● アメリカではバイデン政権がEVの普及を後押しする姿勢。

● 中国では環境汚染対策のためガソリン車のナンバー登録を大幅に制限した

り、EVへの転換を補助金で促している。

● ヨーロッパでは各国がEVの購入助成金を導入し、先行しているノルウェーは9

月の新車販売に占める割合は6割に達した。

● 日本でのエコカーはハイブリッド車が中心で、EV化が進まない。2019年の新

車販売(約500万台)の内、ハイブリッド車は全体の３割、EVは約2万代で0.4％

ほどであった。普及が進まない要因に、ガソリン車に比べ航続距離が短いこと

が挙げられる。



航続距離とは
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● 航続距離とは、1回の燃料、充電などで自動車が走れる走行可能距離のこと
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2020/12/01 朝日新聞　朝刊
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● EVは、製造時にガソリン車を上回るCO2を排出するという問題点がある。研究

によると、動力源の電池を作るのにエンジン製作の4～5倍の約6トンのCO2を

排出する計算になった。

● 充電の電気が再生可能エネルギーや原子力発電の電気かどうかも重要であ

り、化石燃料を燃やす火力発電の電気ならば、CO2を排出していることにな

る。

● 日本のガソリン車は燃費がよく、火力発電に依存しているのでEVの方が多く

CO2を排出する。

● 京都大学藤森准教授は、「EV製造時のCO2排出量削減やエネルギー効率の

向上、供給する電気の再エネ化などを進めないとEV導入の脱炭素効果は上

がらない」と指摘している。



今回のテーマ
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記事から見えてきた日本のEV化における2つの問題点、「CO2の排出」と 「航続

距離」について考え、議論をする。



航続距離比較
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メーカー・モデル名 航続距離

テスラ モデルS100D 682km

テスラ モデルX P100D 565km

シボレー ボルトEV 520km

ルノー ZOE 403km

日産 リーフ 400km

● 日本のEVの先駆けとなった日産リーフの航続
距離は400㎞。これは日本トップの位置づけと
なっているが、上位の外国車との差は大きい。

● 航続距離400㎞を達成することが一つの目安
になっている。400㎞というのは、家族で少し
遠出をしても途中で充電することなしに家まで
帰ってこれる距離。

● 特に中国のEV技術の進化は目覚ましく、中国
版テスラと呼ばれているNIO(ニーオ)は2022
年に航続距離1000㎞越えのEVを発売すると
1月に発表。

出所：Car me https://car-me.jp/articles/9521
 

https://car-me.jp/articles/9521


日本が技術で遅れた理由
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● 「日産以外の自動車メーカーがEV車の販売に本気になるのが遅かった」

ガソリンエンジンやディーゼルエンジンなど内燃機関の製造コストが、EVのモーターや

バッテリーと比べるとかなり安い。そのためメーカーは、内燃機関を少しでも長く作り続け

て製造コストを抑えたいので、ハイブリッド車を次世代の車の主流にしていた。

● 「中国のようなEVの販売義務がなかった」

中国ではたとえ製造コストが高くても販売義務が課されており、クリアできない場合高額

のペナルティを支払う必要がある。そのような、EVを作らないといけない環境が日本でで

き始めたのはごく最近のことである。

出所：https://kuruma-news.jp/post/132425/2



EV製造時の環境負荷
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● EVの主流電池であるリチウムイオン電池は

多様な金属の化合物を使い、金属の製造や

化学工程で大量のエネルギーを消費する。

日本経済新聞 2021/4/11 朝刊



EV製造時の環境負荷
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● アルミニウムが電池製造時の消費電力の約4割を占めてい
る。(図表22)

● アルミニウムの精錬の過半数が、火力発電に大きく依存する
中国で行われているため、アジア製の電池は他の地域に比
べてCO2排出量が高くなっている。(図表23)

出所
：https://www.goldmansachs.com/japan/insights/pages/electric-vehicles-lfa-f/lca-report.pdf
Goldman Sachs Equity Research 2019/12/5

このようなEVの電池製造工程の背景があり、
EVの方がCO2を排出するという意見が出ている。

https://www.goldmansachs.com/japan/insights/pages/electric-vehicles-lfa-f/lca-report.pdf


The Power of PowerPoint - thepopp.com
14

現状分析 現行政策 政策提言

目次



現行政策 SEARCH



The Power of PowerPoint - thepopp.com
16

●メリット

1.二酸化炭素の削減

2.市民の利便性の向上

3.効率的な施策の推進

4公共交通の利用促進

5.幹線道路の沿道環境等の改善

●現状

Park and Ride
●Well-to-Wheelとは

●マツダの捉え方

Well to wheel
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Park and Ride



様々な都市で進むパークアンドライドとは？特徴・事例紹介｜ MaaS・スマートシティの
事例を多数掲載｜MaaS・スマートシティの事例を多数掲載｜ Mobility 

Transformation[モビリティ トランスフォーメーション ] (mobility-transformation.com)

18
パークアンドライドとは

都市の中心部にある目的地へ直接車で行くのではなく、近

郊の公共交通機関の駐車場までアクセスし、

そこから公共機関を利用して施設まで車で向かうこと

https://www.mobility-transformation.com/magazine/park_and_ride_gaiyo/
https://www.mobility-transformation.com/magazine/park_and_ride_gaiyo/
https://www.mobility-transformation.com/magazine/park_and_ride_gaiyo/
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Merits

１

市民等の交通利便性の向上

５

効率的な施策の推進３

公共交通の利用促進４

幹線道路の沿道環境等の改善

２

二酸化炭素の削減



Th名古屋市:パークアンドライドの推進（暮らしの情報）  (city.nagoya.jp)e Power of 
PowerPoint - thepopp.com
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1.二酸化炭素の削減

公共交通の利用を促進

⇒従来マイカー等での移動により排出さ

れていた二酸化炭素を削減し、環境に貢

献

https://www.city.nagoya.jp/kurashi/category/2-2-2-3-0-0-0-0-0-0.html#:~:text=%E3%83%91%E3%83%BC%E3%82%AF%E3%82%A2%E3%83%B3%E3%83%89%E3%83%A9%E3%82%A4%E3%83%89%E3%82%92%E6%8E%A8%E9%80%B2%E3%81%99%E3%82%8B%E3%83%A1%E3%83%AA%E3%83%83%E3%83%88%E3%81%A8%E3%81%97%E3%81%A6%E6%AC%A1%E3%81%AE%E3%82%88%E3%81%86%E3%81%AA%E5%8A%B9%E6%9E%9C%E3%81%8C%E3%81%82%E3%82%8A%E3%81%BE%E3%81%99%E3%80%82,1%2C%E5%B8%82%E6%B0%91%E7%AD%89%E3%81%AE%E4%BA%A4%E9%80%9A%E5%88%A9%E4%BE%BF%E6%80%A7%E3%81%AE%E5%90%91%E4%B8%8A
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2.市民の交通利便性の向上

自動車と公共交通を組み合わせる手法

⇒道路交通渋滞の回避、

通勤等の所要時間の短縮化など

交通の利便性の向上を図ることができ

る。

https://www.city.nagoya.jp/kurashi/category/2-2-2-3-0-0-0-0-0-0.html#:~:text=%E3%83%91%E3%83%BC%E3%82%AF%E3%82%A2%E3%83%B3%E3%83%89%E3%83%A9%E3%82%A4%E3%83%89%E3%82%92%E6%8E%A8%E9%80%B2%E3%81%99%E3%82%8B%E3%83%A1%E3%83%AA%E3%83%83%E3%83%88%E3%81%A8%E3%81%97%E3%81%A6%E6%AC%A1%E3%81%AE%E3%82%88%E3%81%86%E3%81%AA%E5%8A%B9%E6%9E%9C%E3%81%8C%E3%81%82%E3%82%8A%E3%81%BE%E3%81%99%E3%80%82,1%2C%E5%B8%82%E6%B0%91%E7%AD%89%E3%81%AE%E4%BA%A4%E9%80%9A%E5%88%A9%E4%BE%BF%E6%80%A7%E3%81%AE%E5%90%91%E4%B8%8A
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3.効率的な施策の推進

パークアンドライドの目的：

適正な総合交通体系に誘導すること

⇒既存ストックの有効活用による施策の

実施が可能。

https://www.city.nagoya.jp/kurashi/category/2-2-2-3-0-0-0-0-0-0.html#:~:text=%E3%83%91%E3%83%BC%E3%82%AF%E3%82%A2%E3%83%B3%E3%83%89%E3%83%A9%E3%82%A4%E3%83%89%E3%82%92%E6%8E%A8%E9%80%B2%E3%81%99%E3%82%8B%E3%83%A1%E3%83%AA%E3%83%83%E3%83%88%E3%81%A8%E3%81%97%E3%81%A6%E6%AC%A1%E3%81%AE%E3%82%88%E3%81%86%E3%81%AA%E5%8A%B9%E6%9E%9C%E3%81%8C%E3%81%82%E3%82%8A%E3%81%BE%E3%81%99%E3%80%82,1%2C%E5%B8%82%E6%B0%91%E7%AD%89%E3%81%AE%E4%BA%A4%E9%80%9A%E5%88%A9%E4%BE%BF%E6%80%A7%E3%81%AE%E5%90%91%E4%B8%8A
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4.公共交通の利用促進

目的地に向かう途中で公共交通に乗り換

える

⇒路線バスや都市間バス等の利用促進

ex)鉄道に乗り換えるパーク&レールライ

ド

バスに乗り換えるパーク&バスライド

https://www.city.nagoya.jp/kurashi/category/2-2-2-3-0-0-0-0-0-0.html#:~:text=%E3%83%91%E3%83%BC%E3%82%AF%E3%82%A2%E3%83%B3%E3%83%89%E3%83%A9%E3%82%A4%E3%83%89%E3%82%92%E6%8E%A8%E9%80%B2%E3%81%99%E3%82%8B%E3%83%A1%E3%83%AA%E3%83%83%E3%83%88%E3%81%A8%E3%81%97%E3%81%A6%E6%AC%A1%E3%81%AE%E3%82%88%E3%81%86%E3%81%AA%E5%8A%B9%E6%9E%9C%E3%81%8C%E3%81%82%E3%82%8A%E3%81%BE%E3%81%99%E3%80%82,1%2C%E5%B8%82%E6%B0%91%E7%AD%89%E3%81%AE%E4%BA%A4%E9%80%9A%E5%88%A9%E4%BE%BF%E6%80%A7%E3%81%AE%E5%90%91%E4%B8%8A
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5.幹線道路の
   沿道環境等の改善

パークアンドライドの推進

⇒幹線道路等を通行する自動車交通量

が削減

⇒慢性的な道路交通渋滞の緩和・解消、

幹線道路等の走行速度の向上

⇒沿線地域の環境改善や路線バス等の

走行環境の改善

https://www.city.nagoya.jp/kurashi/category/2-2-2-3-0-0-0-0-0-0.html#:~:text=%E3%83%91%E3%83%BC%E3%82%AF%E3%82%A2%E3%83%B3%E3%83%89%E3%83%A9%E3%82%A4%E3%83%89%E3%82%92%E6%8E%A8%E9%80%B2%E3%81%99%E3%82%8B%E3%83%A1%E3%83%AA%E3%83%83%E3%83%88%E3%81%A8%E3%81%97%E3%81%A6%E6%AC%A1%E3%81%AE%E3%82%88%E3%81%86%E3%81%AA%E5%8A%B9%E6%9E%9C%E3%81%8C%E3%81%82%E3%82%8A%E3%81%BE%E3%81%99%E3%80%82,1%2C%E5%B8%82%E6%B0%91%E7%AD%89%E3%81%AE%E4%BA%A4%E9%80%9A%E5%88%A9%E4%BE%BF%E6%80%A7%E3%81%AE%E5%90%91%E4%B8%8A
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新潟市の社会実験

①巻駅からSuicaを利用して下車した人が時間貸し駐

車場を利用する場合、300円の割引⇒マイカーと電車

の併用を促進

②Timesのカーシェアリングサービスと提携し、アプリで

車を予約・利用できる⇒マイカーを持っていない人も取

り組みに参加可能

2018.7.1-2021.3.31

https://www.city.niigata.lg.jp/kurashi/doro/kotsu/mm/park-ride.html


パークアンドライドの現状…

パークアンドライドのために行政が駐車場の用地確保や

建設を行うことはほぼなし

↓

既存の公共施設にある駐車場の一部を割り当てるか、

民間の有料駐車場をパークアンドライド用として指定するにとどまる

↓

パークアンドライドという言葉自体は広く普及しつつあるが、実際

に浸透しているとは言えないのが現状

副教材「交通」2.14.indd (jaef.or.jp)

http://www.jaef.or.jp/download/%E6%8C%81%E7%B6%9A%E5%8F%AF%E8%83%BD%E3%81%AA%E7%A4%BE%E4%BC%9A%E3%81%A5%E3%81%8F%E3%82%8A%E3%81%A8%E8%87%AA%E5%8B%95%E8%BB%8A%E4%BA%A4%E9%80%9A.pdf


Well-
to-

Wheel



The Power of Powマツダの電動化戦略、打ち出す「 Well-to-Wheel」その真意
とは…第6回［関西］二次電池展－バッテリー大阪－　 9月25日開幕 | レスポン
ス（Response.jp） erPoint - thepopp.com
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Well-to-Wheelとは

2017年に発表された『サステイナブル“Zoom-Zoom”宣

言2030』の中で登場した言葉。

2019年6月に経産省が発表した乗用車の新たな燃費

基準値等では、エネルギー消費効率（燃費値）の算定

方法として、新たに対象となるEV・HVの燃費値とガソリ

ン自 動 車 等の燃 費 値を比 較 可 能とするため、

「Well-to-Wheel」で評価することが提示されている。

マツダが提唱した、新しい環境評価の視点

https://response.jp/article/2019/08/19/325524.html
https://response.jp/article/2019/08/19/325524.html
https://response.jp/article/2019/08/19/325524.html
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燃料(=well)採掘

Unum torquatos ne pri, qui ut idque 

veniam mediocrem, at dicta legere his. 

Pri civibus lobortis persecuti ne, in 

enim vitae appellantur duo.

石油精製・発電

Ex labitur deserunt recusabo has, 

sensibus erroribus vim eu, cum errem 

phaedrum prodesset at. Alii petentium 

no mea, sale senserit constituto pro at. 

Ius etiam numquam ad, sed id odio 

fabulas eleifend.

車両走行(=Wheel)

Well-to-Wh
eelとは



Well-to-Wheelとは

マツダの電動化戦略、打ち出す「 Well-to-Wheel」その真意とは…第6回［関西］二次電
池展－バッテリー大阪－　 9月25日開幕 | レスポンス（Response.jp）
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原料の採掘・車の製造・輸送・走行の

各段階で排出されるCO2の総量の削減を

目指す

⇒車の性能や燃費・動力(ガソリン・電　 気)など、

車を使用する段階でのみCO2の削減を目指して

きた従来の手法を否定

https://response.jp/article/2019/08/19/325524.html
https://response.jp/article/2019/08/19/325524.html


The Power of Powerマツダの電動化戦略、打ち出す「 Well-to-Wheel」その真意とは…
第6回［関西］二次電池展－バッテリー大阪－　 9月25日開幕 | レスポンス

（Response.jp）Point - thepopp.com
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マツダの
Well-to-Wheelは

EVを
否定している…？

「火力発電のような化石燃料に頼る発

電が多くを占める地域では、EVに切り

替えてもCO2排出量は大差ない。ただ

しそんな国であっても大都市では、大

気汚染防止のためにEVを導入するの

は正しいことであり、

適材適所で考えることが大切」マツ

ダ執行役員　R&D管理・商品戦略・

技術研究所担当　工藤秀俊氏

実際には、EVの導入を
前向きにとらえている

https://response.jp/article/2019/08/19/325524.html
https://response.jp/article/2019/08/19/325524.html
https://response.jp/article/2019/08/19/325524.html


The Power of PowerPoint -出所
：https://www.mazda.com/ja/csr/special/2019_02/

thepopp.com
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マツダの試算では、EVの

CO２排出はガソリン車と比べ同

等かそれ以下であり、エコである

と結論付けている。

マツダの
EV擁護

https://www.mazda.com/ja/csr/special/2019_02/


The Power of PMAZDA NEWSROOMマツダ、初の量産電気自動車「 MAZDA MX-30 
EV MODEL」を発売｜ニュースリリース owerPoint - thepopp.com
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2021.1.28 マツダ初の量産型EVが発売

⇒マツダ自身もEV市場への参入に意欲的

https://newsroom.mazda.com/ja/publicity/release/2021/202101/210128a.html
https://newsroom.mazda.com/ja/publicity/release/2021/202101/210128a.html
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パーク＆ライド
→普及は進まず、、、

MaaS＆CASEの活用

ラストワンマイルとしてのEV利用

航続距離

現状政策

政策提言

政策提言



MaaS & 
CASE

(Mobility as a Service)

• 利用者目線

• ソフト面を重視

• 既存の技術を利用

MaaS

(Connected, Autonomous, 

Shared/Service, Electric)

• メーカー目線

• ハード面を重視

• 最新技術を利用

CASE

https://time-space.kddi.com/ict-keywords/20191025/2762

https://xtech.nikkei.com/feature/2020/case/
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大都市近郊型・地方都市型

地方郊外・過疎地型

観光地型

CASE

• 全ての人にとっての移動 利便性の向上 

• 日常的な混雑の緩和

• ファースト／ラストマイル サービスの充実

• 特定条件下での局所的 な混雑の解消

• 生活交通の確保・維持 

• 交通空白地での交通網・ 物流網の確保

• 観光客の回遊性の向上

• 訪日外国人の観光体験の拡大・向上

Connected（コネクティッド）

Autonomous/Automated（自動化）

Shared（シェアリング）

Electric（電動化）

MaaSの種類

https://global.toyota/jp/mobility/case/

https://global.toyota/jp/mobility/case/


ラストワンマイル
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• 元々はインターネット回線の用語

• 最寄駅から最終目的地への交通手段

• タクシーや自転車など既存の交通手段もその一つだが、近年では次ペー

ジに挙げる新しい交通手段について使用されることが多い
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シェアサイクル セグウェイ

(Light Rail Transit)

LRT電動車いす

EVカーシェアリング

新しい
ラストワンマイル

の
交通手段

電動キックボード
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若者の車離れ→カーシェアリングの普及

※タイムズカーシェアリングは国内最大手



EVカーシェアリング

• 乗り捨て可能

• 手配が手軽

• アプリで手配＆決済=MaaS

←再エネを利用した事業者も増加

メリット

The Power of PowerPoint - thepopp.com
41https://www.city.odawara.kanagawa.jp/field/

envi/energy/electric_vehicle/ki-20200148.ht
ml



The Power of PowerPoint - thepopp.com
42

日光MaaS(仮)
-観光地型MaaS-

• 国内初の環境配慮型・観光ＭａａＳ

• 「官民連携の事業であり、鉄道とＥＶカーシェアリングサー

ビス「NISSAN ｅ-シェアモビ」の検索・予約・決済にかかわ

る手続きのワンストップ化を目指す国内初の取り組み」

→「環境にやさしい観光地」としてのブランド化

https://press.jtbcorp.jp/jp/2020/10/%E6%97%A5%E5%85%89MaaS.html
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「環境配慮型大都市MaaS」

• 無駄な輸送の減少

• マイカー利用の抑制

• 電気自動車の利用増加

→CO₂排出を削減

公共交通利用の
促進

EVの普及 効率的配車
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1

2

3

充電カード→MaaSアプリへEV充電ポートの決済システムの統一化

電動パーソナルモビリティに対する法整備

業種、企業の垣根を超えたMaaSの実現

• 専用レーンの設置

• セグウェイの規制緩和

• 自治体主導の地域的な取り組み

• 最終的には国レベルの包括的なシステムに

「環境配慮型大都市MaaS」
課題



EVの
環境負荷抑制

• 再生エネルギーカーポートの設置

• 生産時に排出するCO₂量の明記



再生エネルギーカーポートの設置

● 再生エネルギーを使用したポートの普及促

進

● 再生エネルギーの発電方法、発電場所を明

記することで、再 生エネルギーポート・カー

シェアリングサービスをブランド化

● ソーラーカーポートは公共施設に無償で設置

可能

https://jichitai.works/article/details/163
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EV生産時に排出するCO₂量の明記
現在の技術では、EVの生産はガソリン車に比べて約2倍以上のCO₂

を排出

生産時の排出量を明記することで、、

� 消費者のEVを選ぶ基準の１つとなる

� 生産者だけでなく消費者にもCO₂排出の責任を自覚させることが

できる

課題

• CO₂排出量の計算法方法や明記の仕方について世界基準で統一

する必要性

• 使用年数ごとにトータルのCO₂排出量も計算する必要性

↑生産時の排出量明記のみだと、ガソリン車やハイブリッド
車に流れてしまう可能性有

https://www.nikkei.com/article/DGXZQOUC083CC0Y1A400C2000000/



Thank you for watching!


