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記事の要約 

•　中国で航空機の渋滞が起きている 
 

•　定刻通りに発着する便は全体の３割以下 
 

•　乗り入れ便の増加、大気汚染の悪化など
が原因 
 

•　経済損失は年間約500億元（8000億円） 
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航空知識 



ň�

航空機の分類(用途) 

航空機 

民間機 

旅客機 ビジネス機 輸送機 自家用機 

軍用機 



航空管制 
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航空機に指示を出
す司令塔の役割 
 
 主な仕事としては・・・ 

 

•飛行経路•高度の承認 
•航空機間の間隔の設定 
•離発着の順序の決定 
 

…etc. 



空路：飛行機の飛行経路 

空域：地上の区域と高度に
よって設定された空中の区間 
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空域と空路 
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中国の空模様 
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北京や上海　 
定刻率3割以下 

離発着回数は年々増
加傾向にある 

航空機離着陸回数の上昇 
�

主要航空の定刻出発率　ōōōō�

}ßƲCentreXforXAsiaXPacificXAvia\onX&XCAAC�

（8月） 



民間機が使用できる空域は20% !! 

80%を空軍が使用 
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空域の制限 



航空機と温暖化 

ICAOによると、航空機によるCO2の排出量
は世界全体の3％を占めている 
 
また航空機による排出量は年間3～4％程度
の割合で増加していくと見られている 

環境に配慮した航空輸送の重要性 
Łń�



空の渋滞による排出量の増加 
飛行場の混雑によって着陸できない場合,飛行機は旋回
しながら順番待ちをする 
 
旋回時間：20分    座席数：240席(ボーイング787) 
飛行機の速度：マッハ0.2（最大速度の４分の１） 
　　　　　　　　　　≒分速4.2km 
旅客輸送のCO2原単位：107.29[gCO2/pkm] 
　　　　　　　(国土交通省,航空輸送統計年報2007) 
 
  この時,どの程度排出量は増加するか？ 
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排出量の計算 

20(")×4.2(%"⁄" )×107.29(
()*2⁄+%" )×240(+)≒2,163(%()≒2.2(ƗƦ) 
 
着陸の遅延が一日500回あるとすると 
 
2.2×500×365=401,500 
 
 年間40万トンのCO2が余計に排出される! 
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・空域の拡大 

・空港の増設 

・陸路の充実化 

Ex)　高速鉄道の拡充による代替交通手段の確立 
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現状の中国国内の対策＆代替案 

Ex)北京第2空港建設に840億元を投じる計画が浮上 

ここに焦点を当てる（詳しくは後述） 
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問題意識 
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排気ガスの排出量増加 

航空機の渋滞の悪化 

限られた民間機の使用空域 
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政策提言 
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軍•民双方の空域を管理する統括
的な航空管制センターの設立 
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動的な空域管理とは？ 

łŃ�

限られた空域を軍・民双方が満足し
て使えるように,状況に応じて動的か
つ効率的に空域を管理すること 

軍・民双方の情報共有できる統括的な
航空管制センターを設立して情報共有
を図らねばならない 

そのためには・・・ 



軍・民双方の情報共有 
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中国空軍 

管制区管制所or空港 

調整 

情報共有 

統括的な航空管制センター 



動的な空域管理が実施された場合 
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訓練空域 訓練空
域 

高度を下げられる！！！ 
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セクター別に管制区が分かれている 
 

統括的航空管制センターがセクターからの情報を集めて調整 
 

統括的な航空管制センター 
}ßƳh,p://blogimg.goo.ne.jp/user_image/
15/32/8c7940107da8014b3dfff19f17c9f17a.png�

セクター別の情報統合 
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セクターＡ 

セクターＢ 
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政策後… 
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動的な空域システムの導入によ
る効率的な空域管理の達成 
 

渋滞の解消 

渋滞による余分な排気ガス排出の削減 
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